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Gestaltungs- und Betriebskonzept Stadtraum Bahnhof Thun
Vernehmlassung Verbande

Sehr geehrte Damen und Herren

Der Alimendingen-Thun-Leist bedankt sich fir die Moglichkeit sich zum «BGK
Stadtraum Bahnhof Thun» vernehmen lassen zu kdnnen. Wir beziehen uns bei
unserer Antwort auf die Prasentation vom 2. Marz 2026.

Allgemeine Einschatzung:

Wir befurworten die strategischen Ziele und schatzen besonders den Ansatz, den
Raum rund um den Bahnhof als attraktiven Ort zum Verweilen und Begegnen zu

gestalten sowie nachhaltige Mobilitat voranzutreiben. Ebenso unterstitzen wir die
Umsetzung der Schwammstadt-Prinzipien und die Férderung der Biodiversitat im
urbanen Umfeld.

Der Allmendingen-Thun-Leist aussert sich im Folgenden schwergewichtig zum
Bereich Bahnhof Sid, da dort fur die Einwohner von Allmendingen die grossten
Veranderungen vorgesehen sind.

Gestaltungskonzept Sid:

Die bereits vorhandene Begrunung tragt mafigeblich zu einer positiven Entwicklung
des lokalen Klimas bei, insbesondere durch Verdunstungskuhlung. Die Verkehrs-
flachen werden Uberwiegend beschattet, wodurch das Risiko fur die Entstehung von
Hitzeinseln gering bleibt. Die Geleisanlagen am Bahnhof stellen jedoch weiterhin
eine bestehende Hitzeinsel dar, auf deren Klimaentwicklung kein Einfluss genommen
werden kann.

Betriebskonzept allgemein:

Der Bahnhof Thun ist die zentrale Drehscheibe fur den 6ffentlichen Verkehr am
unteren Seebecken. Die vielfaltigen Bedurfnisse der verschiedenen Verkehrsteil-
nehmenden mussen sorgfaltig abgestimmt werden. Besonders wichtig sind dabei die
Wege und Verkehrsbeziehungen von Fuldigangern und Radfahrern, da sie die
Mehrheit der Nutzer im Stadtraum ausmachen. Aus unserer Sicht sollte der
motorisierte Individualverkehr (MIV) moglichst aus dem Bahnhofsbereich heraus-
gehalten werden, und Durchgangsverkehr mit dem Auto sollte auf ein Minimum
reduziert werden. Gleichzeitig missen bestehende Rechte Dritter gewahrt bleiben.

Betriebskonzept Bahnhof Sud:
Der Bereich an der Bahnlinie bei Thun West soll als zentraler Umsteigepunkt dienen,
weshalb Buslinien sinnvollerweise im Suden des Bahnhofs halten.
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Ein attraktives OV-Angebot zeichnet sich durch stabile Fahrplane, kurze
Umstiegswege, effiziente Streckenflihrung und eine angemessene Taktung aus.
Nach diesen Grundsatzen richten wir unsere Antwort aus.

Buslosung Sud konkret:

In der Vergangenheit wurden flr die vertiefte Buslésung Sud drei Varianten fur die
Haltekanten erstellt. Alle bevorzugten Versionen boten nahe beieinanderliegende
Haltekanten mit guten Umsteigemaoglichkeiten. Unterschiede gab es bei der
Entfernung zur Bahnanlage. Am 24. Oktober 2024 entschied der Stadtrat sich klar fur
Variante SO «Seefeld», da sie besonders kurze Umsteigewege zwischen den
Buslinien sowie zum Bahnhof bietet.

Konzentrat aus der SR-Debatte am 24. Oktober 2024:

Die Variante SO «Seefeldstrasse» ist unter Einbezug der Ménchstrasse zur
Lésungsfindung vorgegeben. (Stadtprasident Raphael Lanz im Vorwort zur Beratung
Uber das Postulat P 19/2024) Aus der Versammlung wird zudem moniert man moge
doch einen moglichen Rundkurs Monchstrasse — Seefeldstrasse — Frutigenstrasse in
die kommenden Uberlegungen miteinbeziehen.

Unsere Stellungnahme zu den vorgelegten Losungsansatze vom 2. Marz 2026:

¢ Die Haltekanten Bahnhof Sid liegen weit auseinander. Daraus ergeben sich
wieder weite Wege und dadurch unattraktive Umsteigebeziehungen.

¢ Die vorgesehenen Haltekanten liegen an der Monchstrasse, dem Monchplatz und
in der Langgasse.

e An der Seefeldstrasse sind, zu unserer Verwunderung, keine Bushalte mehr
vorgesehen. Diese scheint nur als Zubringer zu den Haltekanten an der
Monchstrasse zu dienen.

¢ Alle Haltekanten weisen ein Gefalle auf. Dadurch ergeben sich
Herausforderungen fur Personen mit einer Mobilitatseinschrankung,
Rollstuhlfahrende, Benutzende von Rollatoren und Kinderwagenschiebende.

¢ Auch nicht zu unterschatzen sind die etlichen Rampen, auf oder abwarts, welche
ab den Perrons via die PU bis auf den Mdnchplatz oder in die Langgasse zu
bewaltigen sind.

e Die Haltekanten am Monchplatz und in der Langgasse sind nur Uber eine Querung
der stark frequentierten Frutigenstrasse erreichbar. Dadurch ergibt sich auch ein
Staurisiko am Monchplatz in alle Richtungen mit vermehrtem Ausweichverkehr in
die Quartiere.

e Ein direkter Zugang ab den Bahnperrons zu den Kanten am Monchplatz und in der
Langgasse ist teilweise nur Uber Treppen (Geleise 1, 18 & 19) oder gar nicht
(Geleise 4 & 5) moglich.

e Dadurch ergeben sich fur verschiedene Personengruppen weite Wege via die PU
Mitte nach Bahnhof Sud.

¢ Alle Niveauunterschiede zwischen Platzen, Perrons und PU sollten mittels
technischer Installationen wie Lifte oder Rollbander Gberwunden werden kénnen.

Die Unterlagen zeigen keine genaue Streckenflihrung der Buslinien am Bahnhof
Sud. Daher lassen sich die Busbewegungen nicht bewerten und auch die Nutzung
der Haltestellen auf der Frutigenstrasse bleibt unklar.
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Zeithorizont:

Uns ist bewusst, dass die Besitzverhaltnisse rund um den Bahnhof verschiedene
bauliche Anpassungen an der Infrastruktur erfordern.

Ausserdem sind die politischen Bestrebungen, finanzielle Mittel in die OV-
Infrastruktur zu kurzen stark. Zudem besteht der Wille zu Steuersenkungen auf
kommunaler, kantonaler und bundesweit, was die zur Verfigung stehenden Gelder
weiter schmalern wird.

Der angedachte Zeitplan ist deshalb aus unserer Sicht sehr optimistisch. Gleichwohl
hoffen wir, dass er so umgesetzt werden kann.

Mit freundlichen Griissen
Allmendingen-Thun-Leist

Prasident
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